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5.4 Einfluss der Anzahl der Häfen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 90
5.5 Einfluss der Umschlaggeschwindigkeit . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 93
5.6 Einfluss der Imbalance QIB . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 96
5.7 Einfluss des TEU-Faktors FTEU . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 100
5.8 Einfluss der Seestrecke . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 102
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und Seehäfen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 113
6.2 Anbindung der Hinterlandverkehre an die Seehäfen . . . . . . . . . . . . . . 117
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