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Zusammenfassung

Dieser Beitrag legt die theoretische Basis fiir empirische Analysen des Mobili-
tatshandelns im Lebensverlauf und familidren Kontext. Ausgehend vom Modell
der produktiven Realitdtsverarbeitung und dem Ansatz der Mobilitdtsbiografien
werden die Wirkungsbeziehungen zwischen dem Mobilitdtshandeln von Fami-
lienmitgliedern im Lebensverlauf untersucht. Mobilitdtshandeln wird entspre-
chend von rdumlich-strukturellen Bedingungen, dem historischen, politischen
und technischen Kontext, den individuellen F&higkeiten sowie dem sozialen
Umfeld beeinflusst. Fokussierend auf die familidre Mobilititssozialisation wird
erwartet, dass das individuelle Mobilitatshandeln einerseits durch das Handeln
der Familienmitglieder zum untersuchten Zeitpunkt und andererseits durch das

Danksagung: Dieser Beitrag ist im Rahmen des Projektes ,,Mobility Biographies: A Li-
fe-Course Approach to Travel Behaviour and Residential Choice* (Férderkennziffern HO
3262/5-1, LA 2407/4-1, SCHE1692/1-1) entstanden. Ich bedanke mich bei der Deutschen
Forschungsgemeinschaft fiir die finanzielle Unterstiitzung fiir diesen Beitrag sowie fiir zahl-
reiche thematische Diskussionen mit Kollegen des Fachgebiets Verkehrswesen und Ver-
kehrsplanung an der TU Dortmund.

L. Déring (<)

Fakultdt Raumplanung, FG VPL, Technische Universitdt Dortmund,
August-Schmidt-Str. 10, 44227 Dortmund, Deutschland

E-Mail: lisa.doering@tu-dortmund.de

© Springer Fachmedien Wiesbaden 2015 23
J. Scheiner, C. Holz-Rau (Hrsg.), Raumliche Mobilitit und Lebenslauf,
Studien zur Mobilitdts- und Verkehrsforschung, DOI 10.1007/978-3-658-07546-0 2



24 L. Déring

(frithere) Handeln der Familienmitglieder in einer dhnlichen Lebensphase be-
einflusst wird. Zusétzlich beeinflussen individuelle Erfahrungen das Mobili-
titshandeln. So werden aktuelle und verzogerte intergenerationale Sozialisa-
tionseffekte sowie Biografieeffekte in Mobilitatsbiografien abgeleitet.

Schliisselworter
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1 Einleitung

Dieser Beitrag legt die theoretische Basis fiir empirische Analysen des Mobili-
tatshandelns im Lebensverlauf und familidren Kontext. Ausgehend vom Modell
der produktiven Realitédtsverarbeitung und dem Ansatz der Mobilitdtsbiografien
werden die Wirkungsbeziehungen zwischen dem Mobilitdtshandeln von Familien-
mitgliedern im Lebensverlauf untersucht.

Mobilitdtssozialisation ist ein lebenslanger Prozess, in dem das Individuum
autonomes Mobilitdtshandeln erlernt. Neben der Schule und dem Freundeskreis
beeinflussen insbesondere Familienmitglieder den Sozialisationsprozess. Im Fol-
genden liegt der Fokus auf den intergenerationalen Sozialisationseffekten der
Familienmitglieder. Personen unterschiedlicher Generationen unterscheiden sich
mafgeblich in ihrer Biografie, denn sie haben unterschiedliche politische, histo-
rische, technische und gesellschaftliche Entwicklungen miterlebt. Obwohl diese
Unterschiede in verschiedenen Erfahrungen resultieren und somit das Handeln be-
einflussen, sind Ahnlichkeiten zwischen dem Handeln von Familienmitgliedern
verschiedener Generationen zu erwarten, da Werte, Einstellungen sowie der Bil-
dungsgrad und der 6konomische Status der Eltern ihr Handeln und das Handeln
ihrer Kinder beeinflussen.

Eine Mobilitdtsbiografie bildet das individuelle Mobilitdtshandeln im Lebens-
verlauf ab. Sie bietet damit einen passenden Ansatz, den lebenslangen Prozess der
Sozialisation zu untersuchen. Eine Mobilitdtsbiografie steht in Wechselwirkung
mit anderen Teilbiografien, wie z. B. der Haushalts-, Erwerbs- und Ausbildungs-
biografie. Neben diesen individuellen Faktoren werden in diesem Beitrag der
rdumliche, soziale, zeitliche, technische und politische Kontext von Mobilititshan-
deln berticksichtigt und die Biografien der Familienmitglieder im Zusammenhang
betrachtet.
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Bei dieser Betrachtung entstehen insbesondere folgende Herausforderungen:

1. Da Mobilitétssozialisation hauptséchlich in den Sozialwissenschaften unter-
sucht wird und dabei meist der rdumliche Kontext vernachlédssigt wird, liegt
eine Herausforderung darin, die Perspektiven und die bereits gewonnenen
Erkenntnisse der Raum- und Sozialwissenschaften zu beriicksichtigen.

2. Da Mobilitétsbiografien individuell sind (Mikroebene), Sozialisation insbeson-
dere in gesellschaftlichen Subgruppen (Mesoebene, z. B. Familie) stattfindet und
technische, politische und rdumliche Einflussfaktoren auf der Makroebene lie-
gen, besteht die Anforderung, diese verschiedenen Ebenen zusammenzufiihren.

3. SchlieBlich beinhaltet rdumliche Mobilitdt unterschiedliche Aspekte, d. h.
es gilt sowohl dem alltdglichen Verkehrshandeln als auch dem Urlaubs- und
Umzugshandeln gerecht zu werden.

Durch die Verkniipfung von Mobilitidtssozialisation mit Mobilitatsbiografien von
Familienmitgliedern verschiedener Generationen wird im Folgenden ein Beitrag
geleistet diesen Herausforderungen gerecht zu werden.

In Kap. 2 diese Beitrages wird Sozialisation zuniachst im Allgemeinen und in
Kap. 3 das Modell der produktiven Realitditsverarbeitung als ein Sozialisationsan-
satz erldutert. Dieses Modell bildet das theoretische Fundament dieses Beitrages.
Mobilitditssozialisation im Speziellen ist ein relativ junges Forschungsfeld. Ergeb-
nisse bisheriger Studien zu diesem Thema werden anschlie8end in Kap. 4 zusam-
mengefasst. Kap. 5 in diesem Beitrag stellt den Ansatz der Mobilitdtsbiografien
vor. Schlie8lich werden in Kap. 6 Sozialisationseffekte zwischen Familienmitglie-
dern hergeleitet und erldutert. Der Beitrag endet mit einer Zusammenfassung und
einem kurzen Ausblick auf eine mdgliche Uberfithrung der vermuteten Zusam-
menhénge in spitere empirische Analysen (Kap. 7).

2 Sozialisation

Sozialisation ist seit gut 100 Jahren Untersuchungsgegenstand in der Psychologie
und kaum weniger in den Sozialwissenschaften. Sozialisation wird heute weitge-
hend iibereinstimmend als Prozess

,,der Entstehung und Entwicklung der Personlichkeit in wechselseitiger Abhdngigkeit
von der gesellschaftlich vermittelten sozialen und materiellen Umwelt* (Geulen und

Hurrelmann 1980, S.51)
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definiert. Seit den 1980er Jahren verlieren schichtspezifische Ansitze der Sozia-
lisation besonders in Deutschland ihren vorrangigen Erkldrungswert, da sie neue-
re gesellschaftliche Entwicklungen wie die Emanzipation der Frau nicht erkldren
konnen. Entsprechend dem danach aufkommenden und bis heute viel vertretenen
Paradigma der Person-Umwelt-Interaktion liegen erkldrende Faktoren der Sozia-
lisation nicht mehr nur auf der gesellschaftlichen Makroebene, sondern dariiber
hinaus auf der gesellschaftlichen Mesoebene und der individuellen, psychologi-
schen Mikroebene (s. 0.). Personlichkeit entwickelt sich als Ergebnis von Sozia-
lisation im Zeitverlauf wihrend des gesamten Lebens (Hurrelmann 1988, S. 2).
Das Modell der produktiven Realitdtsverarbeitung (Hurrelmann et al. 1986) pragt
das Paradigma der Person—Umwelt—Interaktion mafigeblich. Dieser Perspektive
folgend ist das Individuum nicht mehr passiv, sondern gestaltet aktiv seine Sozia-
lisation. Zwar beeinflusst weiterhin die Umwelt das Individuum, aber umgekehrt
wird die Fahigkeit der Individuen erkannt, die Umwelt individuell zu bewiéltigen
und zu verdndern (Bauer 2012, S. 39 ff., 49). Damit determiniert die Umwelt nicht
mehr die Sozialisation; vielmehr verlaufen Entwicklungsprozesse innerhalb des
Kontextes individuell unterschiedlich (Bauer 2012, S. 49).

3 Das Modell der produktiven Realitdatsverarbeitung

Das Modell der produktiven Realitétsverarbeitung (MpR) beansprucht fiir sich bis-
herige Ansitze der soziologischen und psychologischen Sozialisationsforschung
mit einander zu verkniipfen. In dem Modell steht das Individuum im Fokus und die
Gesellschaft stellt einen duBeren Einflussfaktor dar. AuBerdem wird Sozialisation
explizit als ein lebenslanger Prozess beschrieben. Diese Auslegungen entsprechen
unseren Annahmen. Zusétzlich ist das Modell detailliert beschrieben, so dass eine
Operationalisierung moglich ist. Damit bietet das MpR eine Mdglichkeit, Mobi-
litdtssozialisation in Mobilitdtsbiografien zu untersuchen (weitere theoretische
Uberlegungen zu Mobilititssozialisation vgl. Kogler, in diesem Band).

Im MpR gestaltet das Individuum seine Personlichkeit aktiv, basierend auf in-
dividuellen Féhigkeiten und Fertigkeiten und wird dabei durch seine Umgebung
beeinflusst. Die Personlichkeit ist das individuelle

,, Gefiige von Merkmalen, Eigenschafien, Einstellungen, Fertigkeiten und Handlungs-
kompetenzen [...], das sich auf der Grundlage der biologischen und psychischen
Ausstattung als Ergebnis der Bewdltigung von Lebensaufgaben jeweils lebensge-
schichtlich ergibt”. (Hurrelmann 1998, S. 206)
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Es werden die innere Realitdt und die duffere Realitit unterschieden (Hurrelmann
2012, S. 54, basierend auf der psychosozialen Entwicklungstheorie von Erikson
und dem Symbolischen Interaktionismus von Mead). Die innere Realitdt bezeich-
net die korperlichen Anlagen und psychischen Prozesse innerhalb des menschli-
chen Organismus (Hurrelmann et al. 1986, S. 98). Demgegeniiber werden unter
der dufleren Realitdit die Gesellschaft mit ihrer Sozial- und Wertstruktur sowie ma-
terielle Rahmenbedingungen im Umfeld der Individuen verstanden (Hurrelmann
et al. 1986, S. 97 f.). Gegenstand der dufleren Realitit sind beispielsweise ge-
sellschaftliche Teilsysteme wie Familien, Kindergérten und Schulen (Hurrelmann
et al. 1986, S. 99). Erst spiter wurden die politische und physische Umwelt, be-
stehend aus ,,Rdumen und Plitzen, natiirlichen Lebensbedingungen und Erndh-
rungsangeboten* (Hurrelmann 2012, S. 56) ergénzt.

Im MpR verarbeitet das Individuum seine individuelle und subjektiv wahrge-
nommene innere und dufsere Realitdt, indem es sich aktiv mit ihnen auseinander-
setzt (Hurrelmann 2012, S. 56, Abb. 1). Da das menschliche Gehirn die Realitdten
nicht nur passiv aufnimmt, sondern mit bisherigen Erfahrungen kombiniert, ver-
gleicht, in diese einordnet und schlieSlich Reaktionen und Handlungsmuster ent-
wirft, wird die Verarbeitung der Realitéten als ,,produktiv bezeichnet (Hurrelmann
2012, S. 57). Diese Verarbeitung der dufSeren und inneren Realitdit findet standig
und wihrend des gesamten Lebens statt (Hurrelmann et al. 1986, S. 100).

Féhigkeiten und Fertigkeiten sind Reaktions- und Handlungsformen, die in je-
dem Individuum von Geburt an angelegt sind. Basierend auf dieser Grundstruk-
tur entwickelt das Individuum durch Erfahrungen im Lebensverlauf (Handlungs-)
Kompetenzen zur Bewiltigung der Realitiaten. Mit der Zeit entwickelt das Indivi-

auBere Integration in die Gesellschaft, Anpassung an Normen
Realitat Vergesellschaftung
Entwicklungs- Entwicklungs- Entwicklungs-
aufgaben aufgaben aufgaben

Soziale-ldentitat

Ich-Identitat

Personale-ldentitat

Produktive
Realitadtsverarbeitung

Individuum | Entwicklungs- | Entwicklungs- |l Entwicklungs-
aufgaben aufgaben aufgaben
innere Individuation
Realitat das Erleben der individuellen Einzigartigkeit

Abb. 1 Das Modell der produktiven Realitdtsverarbeitung. (Quelle: Eigene Darstellung
nach Hurrelmann 2012, S. 54 ff.)
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duum zuverldssige Kompetenzen, d. h. Kategorien und Strategien zur Abstimmung
der inneren und dufSeren Realitdt und Handlungsmuster, auf die es immer wieder
zurlickgreifen kann (Hurrelmann et al. 1986, S. 100).

Durch einen lidngerfristigen Ausgleich der inneren und dufSeren Realitdt ent-
steht die Ich-Identitit (Abb. 1, Hurrelmann et al. 1986, S. 100). Die Ich-Identitiit
setzt sich zusammen aus der Personalen-Identitdt, die durch Individuation entsteht
und der Sozialen-Identitdt, die durch Vergesellschaftung entsteht. /ch-Identitdt be-
deutet, dass iiber verschiedene Entwicklungsphasen eine Kontinuitit des Selbst-
erlebens besteht (Hurrelmann 2012, S. 61). Die Ich-Identitdt ist der Kern der Per-
sonlichkeitsentwicklung, die schlie8lich autonomes Handeln ermdglicht (Abb. 1).

Die Personlichkeitsentwicklung wird maf3geblich von Sozialisationsinstanzen
(z. B. Familie, Schulen, Freunde) unterstiitzt. Besonders die Familie beeinflusst,
nicht nur bewusst durch Erzichung, sondern vor allem unbewusst durch den Bil-
dungsgrad, die soziale Lage, 6konomischen Status usw. die Art und Weise, wie ein
Individuum die Realititen verarbeitet, insbesondere im Kindesalter (Hurrelmann
2012, S. 66, basierend auf der Okologischen Entwicklungstheorie von Bronfen-
brenner, der Strukturfunktionalistischen Theorie von Parsons und der Sozialen
Milieutheorie von Bourdieu). SchlieBlich ist die Personlichkeit und damit ihre Ent-
wicklung im sozialen und rdumlichen Kontext (Sozialisation) die Grundlage fiir
individuelles autonomes Handeln (Bauer 2012, S. 58).

Das MpR hat viel wissenschaftliche Resonanz gefunden; dabei werden auch ein-
zelne Aspekte des Modells kritisiert. Bauer (2012) kritisiert beispielsweise, dass der
Begriff , produktiv* positiv assoziiert sei und im MpR wertend verwendet werde. So
suggeriere das Modell, dass jedes Individuum handlungsautonom sei und iiber aus-
reichende Kompetenzen zur Umweltgestaltung und Selbstreflexion verfiige. Dabei
wiirden ungleiche Sozialisationsbedingungen vernachldssigt (Bauer 2012, S. 97).

Diese Kritik bezieht sich hauptsichlich auf soziale Ungleichheit. Mit der hier
eingenommenen raumwissenschaftlichen Perspektive kann diese Kritik jedoch auf
rdaumlich-strukturelle Ungleichheit erweitert werden. Die rdumlichen Rahmenbe-
dingungen, wie z. B. Landergrenzen, Verkehrsinfrastruktur oder Gebirge und Fliis-
se, zeigen jedem Individuum Grenzen der Handlungsautonomie auf. Auflerdem
bezeichnet der Begriff dufSere Realitit zwar neben der Gesellschaft die materielle
Umwelt, jedoch werden die rdumlichen Strukturen wenig beachtet. Hurrelmann
geht davon aus, dass die Entwicklung der dufleren Realitdit auf die ,,sozialen und
rdumlichen Gegebenheiten und Situationen (Hurrelmann et al. 1986, S. 99) wir-
ken. Insbesondere fiir Mobilitatsforschung ist der Einfluss von rdumlichen Struk-
turen von Interesse. Deswegen steht hier die dufere Realitit im Fokus. Dabei be-
zeichnet dufSere Realitdt im Folgenden die Gesellschaft mit ihrer Sozial- und Wert-
struktur sowie die materiellen und die rdumlichen Rahmenbedingungen.
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4 Mobilitatssozialisation

Wihrend Sozialisation in den Gesellschaftswissenschaften und der Psychologie
ein traditioneller Untersuchungsgegenstand ist, ist Mobilitdtssozialisation in der
Mobilitdtsforschung erst in der letzten Dekade besonders in Deutschland unter-
sucht worden. Die meisten Studien sind auch in diesem Bereich auf Psychologen
und Sozialwissenschaftler zuriickzufithren (Haustein et al. 2009; Limbourg et al.
2000; Tully und Baier 2011). Aus soziologischer Sicht definieren Tully und Baier
(2006) Mobilitatssozialisation als

,, ... einen Prozess, in dessen Verlauf ein Individuum zum Teilnehmer der Mobili-
tdtsgesellschaft wird. Das wesentliche Ergebnis dieses Prozesses ist ein mobilitdts-
bezogener Lebensstil, in dem ein eigenwilliger Umgang mit Mobilitdt lingerfristig
festgelegt ist*. (Tully und Baier 2006, S. 120)

Im ersten Teil der Definition wird die soziologische Perspektive, also die Vergesell-
schaftung angesprochen. Im zweiten Teil wird die eher psychologische Perspektive
eingenommen und Individuation bzw. (Mobilitéts-)Personlichkeitsentwicklung als
Endprodukt der Mobilitdtssozialisation angesehen. Im Folgenden wird das Er-
gebnis der Mobilitdtssozialisation mit dem Begriff ,,Mobilitdtspersonlichkeit™ zu-
sammengefasst. Dabei ist zu betonen, dass das Individuum als aktiv gestaltend im
Prozess der Sozialisation angesehen wird (Limbourg et al. 2000).

Die aktive und selbststindige Raumaneignung (als Teil der Aneignung der
dufSeren Realitit) erweitert den individuellen Aktionsradius und unterstiitzt die
Entwicklung von Personlichkeit und damit autonomen, selbststindigen Mobili-
tatshandelns (Bastian 2010, S. 24; Tully und Baier 2011, S. 200). Modelle der
Mobilitdtssozialisation fokussieren den Umgang mit der Aneignung des Raums.
Das Inselmodell beschreibt beispielsweise die ,,dktivititszonen von Kindern und
Jugendlichen als inselférmig (Tully und Baier 2006). Dabei ist der Weg zwischen
den Inseln meist gefahrlich und weit und wird deshalb hdufig motorisiert in Beglei-
tung zurtickgelegt (Tully und Baier 2011, S. 198). Dagegen wird im Zonenmodell
davon ausgegangen, dass Kinder und Jugendliche den Raum kontinuierlich vom
Zentrum aus selbst erschlieBen (Tully und Baier 2011, S. 199, vgl. dazu Kogler in
diesem Band).

Im Prozess der Sozialisation eignet sich das Individuum jedoch nicht nur den
Raum an, sondern es werden zusitzlich Kenntnisse und Fertigkeiten sowie Ein-
stellungen, Normen und Haltungen angeeignet und individuelle charakteristische
Erlebens- und Verhaltensnormen sowie Kompetenzen im Lebenslauf entwickelt
(Schultz-Gambard 1979 zit. in Bastian 2010, S. 30). Angewandt auf Alltagsmobi-
litdt bedeutet dies z. B.: Im Zuge der Sozialisation erlernt das Individuum Laufen
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oder Radfahren und eignet sich Einstellung und Haltung des sozialen Umfeldes
(z. B. der Eltern) gegeniiber den Verkehrsmitteln und ihrer Nutzung an. Angewandt
auf andere Mobilitdtsbereiche bedeutet dies z. B.: Das Individuum lernt Umziehen
oder einen Reisepass beantragen und verarbeitet die Haltung des sozialen Umfel-
des z. B. zum Reisen mit dem Flugzeug und entwickelt so eine eigene Haltung.
Modelle zur Raumaneignung gehen nicht detailliert auf diese Prozesse ein. Deswe-
gen wird hier das MpR zugrunde gelegt. Demnach ist der Prozess der Aneignung
eine individuelle, aktive und produktive Verarbeitung des Subjekts und nicht eine
identische Ubernahme der Einstellungen und Haltung.

Die vorliegenden Studien zu Mobilititssozialisation analysieren meist die
Kindheit und Jugend. Dabei werden hauptsdchlich Einstellungen, Routinen oder
Zukunftsvorstellungen von Kindern und Jugendlichen untersucht (Flade und Lim-
bourg 1997; Mienert 2003; Baslington 2008; Haustein et al. 2009). Insgesamt wird
in den Studien die Vorbildfunktion von Eltern deutlich:

» Baslington hat herausgefunden, dass Kinder, deren Eltern unter Zeitdruck ste-
hen, das Auto bereits als ,,zeitsparend* ansehen und deswegen selber einen Pkw
nutzen mdchten, wenn sie erwachsen sind (Baslington 2008, S. 97 f.). Kinder
aus Haushalten mit drei Autos verbinden eine gliickliche Zukunft mit eigenem
Autobesitz (Baslington 2008, S. 101).

» Ahnliche Ergebnisse haben Flade und Limbourg (1997) erzielt. In Riumen, in
denen Kinder auf alltdglichen Wegen hauptsichlich das Auto als Mitfahrer nut-
zen, sehen Kinder vermehrt das Auto als ihr zukiinftiges Hauptverkehrsmittel
(Flade und Limbourg 1997, S. 3). AuBlerdem wurde eine Autoorientierung be-
reits unter Kindern und verstérkt ab dem zwolften Lebensjahr festgestellt (Flade
und Limbourg 1997, S. 4).

* Haustein et al. (2009) haben herausgefunden, dass das Verhalten von Jugendli-
chen starker davon beeinflusst wird, ob sie von ihren Eltern zur Schule gebracht
werden, als ob in ihrer Peergroup iiber Auswirkungen von Verkehrsmitteln dis-
kutiert wird (Haustein et al. 2009, S. 174 f.).

* Demgegeniiber hat Mienert (2003) festgestellt, dass nur sehr schwache Trans-
fereffekte der elterlichen Einstellung zum Auto auf ihre Kinder und hauptséch-
lich zwischen Vitern und Tochtern wirken (S. 97). Zusétzlich hat er festgestellt,
dass die regionale Herkunft der Eltern im Zusammenhang mit der Bedeutung
des Autos fiir die Familie steht. Miitter in ldndlichen Regionen geben dem Auto
einen horen Stellenwert als Miitter in Stadten (Mienert 2003, S. 97).

Insgesamt weisen bisherige empirische Befunde darauf hin, dass bereits in der
Kindheit das Fundament fiir mobilitdtsbezogene Einstellungen gelegt wird (Kal-
witzki 1994 zit. in Bastian 2010, S. 31). Die Studien zu Mobilitdtssozialisation
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konzentrieren sich deshalb auf Kindheit und Jugend, da die Personlichkeitsbildung
in dieser Lebensphase groftenteils abgeschlossen wird. Trotzdem beeinflussen
auch im Erwachsenenalter soziale und rdumliche Strukturen das Mobilitdtshandeln
und kdnnen zu Verdnderungen der Mobilitdtspersonlichkeit fithren. So kénnen sich
im Lebensverlauf Prioritdten und Ziele dndern und damit eine Restrukturierung
der Mobilitdtspersonlichkeit stattfinden. Beispielsweise fordern der Arbeitsmarkt
und die familidre Situation hdufig eine hohe rdumliche und zeitliche Flexibilitat
und damit z. B. Pendel- oder Umzugsbereitschaft. Aulerdem kdnnen sich duf3ere
Rahmenbedingungen dndern, z. B. durch den Ausbau oder Riickbau der Verkehrs-
infrastruktur, durch steigende Verkehrskosten oder den Wechsel des Arbeitsplat-
zes. Durch neue Situationen konnen Individuen ihre Mobilitdtspersonlichkeit und
damit das Mobilitdtshandeln verdndern.

Bisherige Studien machen deutlich, dass Mobilitdtssozialisation vor allem in
den ersten Lebensphasen und vor allem in Verbindung mit Familiengliedern statt-
findet. Hier wird davon ausgegangen, dass Mobilitdtssozialisation auch in spiteren
Lebensphasen stattfindet. Folglich ist Mobilitdtssozialisation im gesamten Lebens-
verlauf und unter Beriicksichtigung der Lebensverldufe von Familienmitgliedern
zu untersuchen. Dabei stehen besonders raumliche Einflussfaktoren und das Mobi-
litditshandeln von Familienmitgliedern im Mittelpunkt. Um Mobilitdtshandeln im
Lebensverlauf zu untersuchen, bietet sich der Ansatz der Mobilitédtsbiografien an.

5 Mobilitatsbiografie

In der aktuellen Mobilitdtsforschung werden die fiir diese Disziplin noch recht
neuen Konzepte Lebenslauf- und Biografieansatz hiufig synonym benutzt. Sie
haben erst in der letzten Dekade an Bedeutung gewonnen, obwohl Héagerstrand
(1975) bereits in den 1970er Jahren die Bedeutung des Lebensverlaufes beton-
te (Lanzendorf 2003; Ohnmacht und Axhausen 2005; Beige und Axhausen 2006;
Scheiner 2007; Prillwitz 2008; Chatterjee et al. 2013; Scheiner und Holz-Rau
2013). Der Begriff ,,Mobilititsbiografie* wurde von Lanzendorf (2003) und Schei-
ner (2006) in die Mobilitdtsforschung eingefiihrt und hat sich in den letzten Jahren
zunehmend etabliert. Mobilitdtsbiografien bilden das Mobilitdtshandeln unter Be-
riicksichtigung der individuellen Rahmenbedingungen im Lebensverlauf ab. Da-
durch konnen unterschiedliche Lebensphasen, Kohorten- und Alterseffekte sowie
gesamte Mobilitdtsbiografien untersucht werden. Aulerdem kdnnen Kausalitdten
durch die zeitliche Reihenfolge treffender identifiziert werden als durch statisti-
sche Zusammenhinge zwischen einzelnen Querschnittsdaten (Lanzendorf 2003,
S. 3). Dartiiber hinaus bieten Mobilitdtsbiografien die Mdglichkeit, die Abfolge von
Lebensphasen und Schliisselereignissen sowie die Dauer von Lebensphasen zu un-
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tersuchen. Mobilitdtsbiografien kdnnen sowohl qualitative als auch quantitative
Daten enthalten.

Nach Lanzendorf (2003) und Scheiner (2007) lassen sich unterschiedliche
Domiénen bzw. Teilbiografien identifizieren, die sich gegenseitig beeinflussen.
Wihrend Lanzendorf die Mobilitdtsdoméne insbesondere von der Lebensstildo-
méne und Erreichbarkeitsdomine beeinflusst sieht (2003, S. 9), beeinflussen nach
Scheiner (2007) die Erwerbs-, Haushalts- und Wohnbiografie die Mobilitétsbio-
grafie. Beiden Ansétzen ist gemein, dass das Mobilitdtshandeln im Lebensverlauf
im Zusammenhang mit anderen Lebensbereichen untersucht wird. Sowohl Lan-
zendorf (2003) als auch Scheiner (2007) vermuten wechselseitige Beziechungen
zwischen den Doménen bzw. Teilbiografien.

Bisher bilden vor allem Schliisselereignisse in Mobilitdtsbiografien den Un-
tersuchungsgegenstand. Schliisselereignisse sind markante Ereignisse in einer
Domine oder Teilbiografie und kénnen Wendungen der Mobilitdtsbiografie ini-
tiieren. Schliisselereignisse stehen hidufig mit verdndertem Mobilitdtshandeln im
Zusammenhang. Zwischen ihnen wird das Mobilitdtshandeln meist als konstant
und routiniert angenommen (Scheiner 2007, S. 163). Insbesondere die Beziehung
zwischen Wohnortwechsel und Verkehrsmittelausstattung und -nutzung ist bereits
untersucht worden (Wagner 1990; Scheiner 2006, 2009; Beige und Axhausen
2006; Prillwitz 2008; Scheiner und Holz-Rau 2013; Zhang et al. 2014). Weite-
re Studien stehen zwar nicht explizit im Zusammenhang mit dem biografischen
Ansatz, aber untersuchen ebenfalls Verdnderung und Stabilitdt von Alltagswegen
im Zusammenhang mit Umziigen (z. B. Geier et al. 2001; Dittrich-Wesbuer et al.
2004; Bauer et al. 2005; Albrecht, in diesem Band).

AuBerdem sind der Einfluss von Verdnderungen der Verkehrsinfrastruktur
(Chatterjee et al. 2013), Verdnderungen im Haushalt (Scheiner und Holz-Rau
2013) und der Einfluss von Verdnderungen in der Verkehrsmittelverfiigbarkeit
(Fujii und Kitamura 2003; Beige und Axhausen 2006) auf alltdgliches Mobilitéts-
handeln untersucht worden.

Bisher steht jedoch nicht die Abfolge von Mobilitdtshandeln im gesamten Le-
ben im Fokus. Mobilitdtsbiografien bieten die Moglichkeit, das Mobilitdtshandeln
iiber das gesamte Leben hinweg zu analysieren. Einerseits ist es dabei von Interes-
se, den Einfluss von rdumlichen, strukturellen und materiellen Rahmenbedingun-
gen der Biografie zu untersuchen. Andererseits findet Mobilitdtshandeln nicht nur
im rdumlich-strukturellen Kontext, sondern auch im sozialen Kontext statt. Es ist
also zusitzlich von besonderer Bedeutung, den Einfluss des Mobilititshandelns
anderer Personen im sozialen Umfeld zu untersuchen. Dieser Einfluss ist in Mo-
bilitdtsbiografien noch weitgehend unberiicksichtigt (eine Ausnahme sind Klopper
und Weber 2007).
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