|:

Sof tware nach dem Ansatz des
Stanford Research Institute (SRI)

SRI - 92P

Programm zur Berechnung der Luftverunreini gungen
in Strassenschl uchten

(O 1992 by Kl aus Dudek
Phys. - Techn. Berechnungsbiro
7000 Stuttgart 1, Silberburgstr. 26

Konzept und wi ssenschaftliche Beratung:
St adt kl i mat ol ogi edi r ekt or

Dr. Juergen Baunuel |l er

7000 Stuttgart 75, Bernsteinstr. 150

Der motorisierte Verkehr stellt heute eine der Hauptschadstof fquellen
i n der Bundesrepublik dar. Auch in der Baul eitplanung wird deshalb

i mer mehr di e Abschaetzung der Luftverunreinigung durch Strassen als
G undl age zur Pl anung gemacht, zumal auch das BauGB von 1986 u. a.

di e Beruecksichtigung des Belangs "Luft" in der Baul eitplanung
fordert.

Di e Software SRI-92P, basierend auf dem Ansatz des Stanford Research
Institute (SRI) erlaubt es relativ schnell, die Schadstoffbel ast ung

in einer Strassenschlucht zu berechnen. Dabei bietet das Rechenprogramm
wei t er gehende Rechennoegli chkeiten an. So z.B. die direkte Ei nbindung
von vor gebenen Vor bel astungen, sowi e di e Berechnung der Gesant bel ast ung.
Auch erl aubt das Progranmm ei nen direkten Vergleich der Ergebnisse mit

G enz- und Richtwerten nach verschi edenen Regel werken.

Fuer di e Berechnung der Bel astungen in Strassenschluchten werden zunei st
Boxnodel | e ei ngesetzt. Das vom Stanford Research Institute (SRI) ent-
wi ckel te Ausbreitungsnodell fuer Strassenschluchten, das auch von der
EPA verwendet wird, gestattet es u.a. auch die Unterschi ede der Bel a-
stungen auf der Lee- und Luvseite einer Strassenschlucht abzuschéatzen

Der Model | ansatz ist fol gender

Die Strassenschlucht hat die Breite B und ist auf beiden Seiten mt

ei ner Bebauung gl ei cher Hohe H begrenzt. In der Strasse befinden sich
ei ne oder nehrere Fahrspuren (Linienquellen) jeweils mit der Quell-
stdrke Q Der Inm ssionsort ist durch den Abstand x von der Quelle und
di e Hohenl age z definiert.

Der Ansatz gl ei cher Bauhdhen stellt eine Vereinfachung dar, die in der
Real i t &t nmei st nicht vorhanden ist. Auch koénnen di e Dachfornen sehr
unterschi edlich sein. Ferner geht das Mdell davon aus, dall chem sche
Reakt i onen der Autoabgase kurzfristig nicht stattfinden. Beziglich der
Umwandl ung von NO in N2 ist dies nicht gegeben. D e NO2-Inm ssionen
wer den deshal b i mvorliegenden Progranm korrigiert in Abh&ngi gkeit des
NO- Angebot s.

Trotz di eser vereinfachenden Annahnen liefert das Mdell brauchbare

Er gebni sse zur Abschat zung der |nmi ssionssituation in Strassenschluch-
ten.
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Das vorliegende Programm SRI-92P erl aubt die rechnerische Abschaet zung
der Schadgasbel astung in Strassenschl uchten nach obi gem Model | ansat z.
Es ist nicht geeignet fir konpl exe Strassenstrukturen und ganze
Strassennet ze.

Neben der Berechnung der Schadgasbel astungen in einer Strasse sel bst
bi etet das Programm weitere Rechennoeglichkeiten an.

Das Progranm SRl - 92P i st weit gehendst Menue-gefuehrt und erl aubt eine
sof orti ge Anzei ge der Rechenergebni sse (auch bei Aenderungen der

Ei ngangsgroessen) in einem Arbeitsblatt (Tabellenkal kul ati on) auf dem
Bi | dschirm

Lauf f aehi g i st das Programm SRI-92P auf allen | BM konpati bl en
Per sonal conputern und al | en gaengi gen G afikkarten.

Das Progranm gestattet die rechnerische Abschaet zung der zur Beurtei-
l ung der | nmissionssituationen relevanten Jahresmittelwerte und 98-
Perzentil e fol gender Schadst of f konponent en:

Kohl ennmonoxi d (CO

Kohl enwasser st of fe (KW
Benzol (C6H6)

Sti ckst of f mronoxi d (NO
Stickstoffdioxid (NOR)
Bl ei (Pb)

Schwef el di oxi d (SQ2)

RuBparti kel (PM

Das Programm SRI-92P i st nur unter folgenden
Vor rausset zungen anwendbar :

- Verkehrsstaerken zw schen 5000 und 120 000 kfz/24h
- Verwendung der vom UBA defi ni erten Fahrnodi

- Laengsnei gung der Strasse unter 6%

- zwei und nmehr Fahrstreifen

Um das Rechennodel | anwenden zu koennen nuessen di e fol genden Verkehrs-
dat en, neteorol ogi sche Daten und die Strassengeonetrie bekannt sein:

- Durchschnittliche taegliche Verkehrsstaerke DTV
( Kf z/ 24h)

- LKW Anteil in %

- Fahr nodus

- Jahresmittelwert der W ndgeschw ndi gkeit
Uber Dachniveau (ms)

- Strassenbreite

- mttlere Bebaunungshéhe
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Wr sind davon Uberzeugt, dass dieses Programm | hre Erwartungen vol
erfuellen wrd.

Di e | hnen vorliegende Denp-Version gestattet nicht alle Meglichkeiten
des Programmres auszuschoepfen. Die Progranmpunkte Vergleich mt Genz-
werten, Aenderungen/Variante sowi e Druck Daten und Transfer Daten funk-
tionieren nur in der Vollversion. Auch sind die Zusatztabellen fir Luv-
und Leeseite nicht aufrufbar

Di e ei nzel nen Moeglichkeiten der Vollversion koennen Sie dem nach-
fol genden | nhal t sverzei chni s ent nehnen

I nhal t sver zei chni s (Handbuch SRl - 92P)

1. EINLEI TUNG

2. BERECHNUNGSGRUNDLAGE (SRI)

3. I NSTALLATI ON UND BETRI EB DES PROGRAMVS
4. RECHENPROGRAMM SRI - 92P

4.1 BEARBEI TUNG DATEN

1 NEUElI NGABE

2 TEXT

3 VORBELASTUNG

4 ZUSATZBELASTUNG

5 GESAMIBELASTUNG

6 VERGLEICH M T GRENZWERTEN
7 AENDERUNG VARI ANTE
1

1

1

8

9

1

e o aaats
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. 7.1 VERAENDERUNG TEXT

. 7.2 VERAENDERUNG VORBELASTUNG

. 7.3 VERAENDERUNG ZUSATZBELASTUNG
SATZ ZURUECK
SATZ VOR

0 SATZ LOESCHEN

4,
4,
4,

4.2 TABELLEN FSR DI E LUV- UND LEESEI TE

4.3  AUSDRUCK DATEN
4.3.1 AUSDRUCK ALLE - SRl - DATENSAETZE
4.3.2 AUSDRUCK AUSWAHL - SRI - DATENSAETZE

4.4 TRANSFER DATEN
4.4.1 SPEICHERN ALLE - SRI - DATENSAETZE
4. 4.2 SPEI CHERN AUSWAHL - SRI - DATENSAETZE
4.4.3 LADEN SRI - DATENSAETZE

4.5 PROGRAMM ENDE
5. LI TERATUR
ACHTUNG G!!!IIl Diese Denoversion benutzt noch die alten Em ssionsfaktoren
von 1980 bzw. 1985 des UBA nit entsprechenden Korrekturen. Bei der neuen

Vol | ver si on werden di e Em ssi onsdaten aus dem Handbuch fir Em ssi onsfaktoren
des Stralenverkehrs (1995) und neue Prognosewerte fir die Zukunft benutzt.

CGegen Ei nsendung ei nes Verrechnungsschecks von 400 DM an ei ne der
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Achtung !!

Mt einem ahnlich strukturierten Progranm zur Abschéatzung der Schadgas-
bel ast ung an Strassen ohne oder nmit | ockerer Randbebauung (M.uS-92P)

i st es I hnen noglich auch di e Bel astungen an freiliegenden Strassen zu
berechnen. Bei Interesse setzen Sie sich bitte nit uns in Verbindung.
Ei ne Denoversion dieses Programms finden Sie auf dieser Diskette unter
dem Nanmen M_USDEMO. EXE.

Stuttgart, Mirz 1996
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